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Hochwasserschutz am Rhein

ie Stadt Koln ist die am meisten von Hochwasser betrof-

fene Grofistadt Europas. Beim Hochwasser 1995 ent-
ging die Stadl bei einem Hochwasserpegel von 10,69 Meter
pur knapp einer Katastrophe.
Das vomn Rat der Stadt Kéln 1996 beschlossene Hochwasser-
schutzkonzept verkniipft Hochwassermanagement, Eigen-
vorsorge und baulichen Hochwasserschutz, Verantwortlich
fiir die Umsetzung des Konzeptes sind die Kolner Stadtent-
witsserungsbeltriebe. Das gesamte Vorhaben ist in Planfest-
stellungsabschnitte (PFA) gegliedert. Den Zuschlag fiir den
im Siiden Kolns gelegenen und auch als ,Weiller Bogen* be-
zeichneten PFA 3 und den PFA 8 (Theodor-Heuss-Ring bis 01-
hafen) erhielt die Johann Walthelm GmbH. Die Bauausfiih-
rung iihernahm die Eisenacher Niederlassung des mittel-
stindischen Bauunternehmens. Die Johann Walthelm
GmbH ist als Teil der Walthelm-Firmengruppe Fachbetrieb
fiir den Spezialtiefbau. Zu dessen Leistungen gehiiren das
Vibrieren, Schlagen und Einpressen von Spundwinden,
Rilckverankerungen und der Tragerbohlwandverbau.
Die Planung des Vorhabens erfolgte durch die Kélner Nie-
derlassung der Arcadis Deutschland GmbH.
Die Schutzziele des baulichen Hochwasserschutzes lagen im
PFA 3 bei 11,30 Meter und im PFA 8 bei 11,90 Meter Kolner
Pegel (KP). In den PFA stellten sich fiir Planer und bauaus-
fithrende Unternehmen besondere Anforderungen. Es
musste teilweise im Landschafisschutzgebiet und in einer
Wasserschutzzone gebaut und die in einigen Abschnitten
vorhandene erhebliche Unterstromung beriicksichtigt wer-
den. Der vom Eisenacher Unternehmen ausgefiihrte und
nach eineinhalbjahriger Bauzeit Ende leizten Jahres fertig
gestellten PFA 3 umfasst insgesamt 4800 Meter Uferlinie.
Dazu gehdren 2 704 Meter als erdangeschiittete Spundwén-
de ausgefiihrte Hochwasserschutzwiinde sowie Sonderbau-
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schienen wurden im Abschnitt . WeiBier Bogen™ direkt in die
Betonwand einbetoniert. Die blaue Schaumfillung verhindert das Eindringen
von Beton.

Maueranschlussschienen und zugehGriger Anker gewdhrleisten den dauerhaften
und sicheren Anschiuss des Mauerwerks an Stahlbeton-Bauteile.

ten wie Hochwassertore und Rampen. Im PFA 8 baute das
Unternehmen stationére Winde mit einer Gesamtlinge von
ca. 300 Metern. Als Profile fiir die Spundwiinde setzten die
Eisenacher AZ 12 und AZ 13 S 355 GP ein.

Die zwischen 1,80 und 9,50 Meter langen Spundbohlen wur-
den erschiitterungsfrei mittels eines Mobilrammsystems
ABI SR 36, TM 13/16 als Vierfachbohlen (lose eingefidelt)
eingebracht. Im PFA 3 bettet eine bis zu drei Meter hohe
Dammschiittung die Spundwand ein; ein bis zu 70 Zentime-
ter breiter Stahlbetonkopfbalken schlieBit diese ab. Die Rea-
lisierung der geplanten Spundwandtiefe erforderte das
Durchpressen einer sehr stark verfestigten Schicht aus Ter-
rassenschotter. Dafiir musste der Baugrund nach einem fest-
gelegten Schema vorgebohrt werden.

In Teilbereichen der PFA wurden Stahlbetonwiinde mit einer
Héhe von mehr als zwei Metern ausgefiithrt und land- als
auch wasserseitig mit Naturstein verblendel. Als Material
wurde der ortsitblich verwandte und sich gut ins Stadtbild

Im PFA 8 wurden die Schienen direkt an den Spundbohlen, zur
dauerhaften Befestigung des Basaltmauerwerks, befestigt.
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einpassende Rheinische Basaltlava gewiihlt. Bei der Befesti-
gung (er Basalt-Verblendungen entschieden sich die Planer
fiir Maueranschlussschienen und -anker der Deutschen
Kahneisen GmbH. Die unter dem Namen JORDAHL bekann-
ten Produkte werden in 1.4401 (A4) ausgeflithrt.
Maueranschlussschienen und die zugehbrigen Anker ge-
withrleisten den dauerhaften und sicheren Anschluss des
Mauerwerks an Stahlbeton-Bauteilen ohne die bei Diibeln
sonst erforderliche Betonoberfliche zu zerstiren. Die einge-
setzten kaltgewalzten Schienen JTA K28/15 sind bauauf-
sichtlich unter Z-21.4.-151 zugelassen und besitzen eine
Schienentragfahigkeit Fy, von bis zu 4,2 kN nach DIN 1045-1:
2001-07. Der fiir die Herstellung der Stahlbetonkopfbalken
verwendete Beton liegt mit seiner Festigkeit von C 30/37
ither der in der Zulassung geforderten >C 20/25.

Im PFA 3 und 8 wurden ca. 1200 Meter Maueranschluss-
schienen JITA-K mit aufgestauchtem Rundkopfanker in die
Stahlbetonbauwiinde einbetoniert. Dafiir wurden die Schie-
nen nach Schalplan eingebaut und direkt an der Schalung
befestigt. Um das Eindringen von Beton in den Schlitz der
Schienen zu verhindern, sind diese mit einer Vollschaumfiil-
lung versehen. Ankerschienen lassen sich randnah einbau-
en und sind selbst in stark bewehrten oder filigranen Bautei-
ten einsetzbar. In einigen Abschnitten der PFA erfolgte der
Direkteinbau der Ankerschienen durch Verbolzen mit den
Spundbohlen. Die ausgewihlten 120 Millimeter langen An-
schlussanker JMA wurden bei der Montage in die Anschluss-
schienen eingefithrt und in den Lagenfugenmirtel der Na-
tursteinverblendung eingedriickt.
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